MIEDZYNARODOWE PRZEPISY
O ZAPOBIEGANIU ZDERZENIOM NA
MORZU Z 1972 ROKU

1.1. POSTANOWIENIA OGOLNE

Prawidlo 1 Zakres stosowania
a/ Niniejsze prawidta stosuje si¢ do wszystkich statkdw na pelnym morzu i na wszystkich wodach
z nim potaczonych dostepnych dla statkdw morskich.

b/ Zadne z postanowien niniejszych prawidet nie stoi na przeszkodzie stosowaniu wydanych przez
wlasciwa wladze przepisow szczegodlnych dotyczacych red, portdw, rzek, jezior lub srodladowych
drog wodnych potaczonych z morzem pelnym 1 dostepnych dla statkdw morskich. Takie przepisy
szczegblne powinny by¢, tak dalece, jak jest to mozliwe, jak najbardzie; dostosowane do
niniejszych prawidet.

¢/ Zadne z postanowien niniejszych prawidel nie stoi na przeszkodzie stosowaniu wydanych
przez Rzad ktéregokolwiek panstwa przepisow szczegolnych odnosnie do dodatkowych $wiatet
pozycyjnych, swiatel sygnalowych lub sygnatow dawanych gwizdkiem dla okretow wojennych
1 statkow w konwoju, a takze odnosnie do dodatkowych $wiatet pozycyjnych lub sygnatowych
dla flotylli statkéw rybackich zajetych potowem. Te dodatkowe §wiatla pozycyjne 1 sygnaly
dawane gwizdkiem powinny by¢ w miar¢ mozliwosci takie, aby nie mozna ich byto pomyli¢ z
jakimkolwiek $wiattem lub sygnatem uznanym gdziekolwiek w niniejszych prawiditach

d/ Dla celdéw niniejszych prawidet Organizacjal moze przyjac systemy rozgraniczenia ruchu.

e/ Jezeli zainteresowany Rzad stwierdzi, ze statek o specjalnej konstrukcji czy przeznaczeniu nie
moze spetnia¢ w pelni bez przeszkdod dla swych specjalnych funkcji postanowien niniejszych
prawidet w odniesieniu do liczby, miejsca zamocowania, zasiggu lub sektora widocznos$ci $wiatet
lub znakoéw, jak réwniez w odniesieniu do rozmieszczenia i charakterystyki urzadzen sygnalizacji
dzwigkowej, to statek taki powinien odpowiada¢ takim innym postanowieniom odnoszacym
si¢ do liczby, miejsca zamocowania, zasi¢gu lub sektora widocznosci §wiatet lub znakow, jak
rowniez w odniesieniu do rozmieszczenia i charakterystyki urzadzen sygnalizacji dzwigkowej,
wydanym przez jego Rzad. ktore w odniesieniu do danego statku sa najbardziej zblizone do
niniejszych prawidet.

Prawidlo 2 Odpowiedzialnos¢

a/ Zadne z postanowien niniejszych prawidet nie zwalnia statku ani jego armatora, kapitana
badz zatogi od nastgpstw jakiegokolwiek zaniedbania przestrzegania niniejszych prawidet lub
zaniedbania zachowania srodkow ostroznosci, ktorych moze wymagaé¢ zarowno zwykta praktyka
morska, jak 1 szczegdlne okolicznosci danego wypadku.

b/ Przy interpretowaniu 1 stosowaniu niniejszych prawidet nalezy uwzgledniaé wszystkie
niebezpieczenstwa zeglugi i1 zderzenia oraz wszelkie szczegdlne okolicznosci, tacznie z
mozliwosciami danych statkow, ktore w celu uniknigcia bezposredniego niebezpieczenstwa
moga uczyni¢ konieczne odstapienie od niniejszych prawidet.
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Prawidlo 3 Definicje
W rozumieniu niniejszych prawidel, z wyjatkiem wypadkow, gdy z tresci wynika inaczej:
a/ Wyraz “statek” okres$la wszelkiego rodzaju urzadzenie plywajace, nie wytaczajac urzadzen
bezwypornosciowych 1 wodnosamolotéw uzywanych lub nadajacych si¢ do uzytku jako srodek
transportu wodnego.

b/ Okres$lenie “statek o napedzie mechanicznym” oznacza kazdy statek wprowadzany w ruch
przez maszyne.

¢/ Okreslenie “statek zaglowy” oznacza kazdy statek pod zaglami pod warunkiem, ze urzadzenie
napedowe, jezeli jest zainstalowane na statku, nie jest uzywane.

d/ Okreslenie “statek zajety potowem” oznacza kazdy statek towiacy sieciami, sznurami
haczykowymi, wlokami lub innymi narzedziami potowu, ktére ograniczaja zdolno$¢ manewrowa;
okreslenie to nie obejmuje statku towiacego wtdczonymi sznurami haczykowymi lub innymi
narze¢dziami polowu, ktére nie ograniczaja zdolnosci manewrowej. e/ Wyraz “wodnosamolot”
oznacza kazde urzadzenie latajace przystosowane do manewrowania na wodzie.

f/ Okreslenie “statek nie odpowiadajacy za swoje ruchy” oznacza statek, ktory wskutek
wyjatkowych okolicznos$ci nie jest w stanie manewrowac zgodnie z wymaganiami niniejszych
prawidet 1 dlatego nie moze ustapic¢ z drogi innemu statkowi.

g/ Okreslenie “statek o ograniczonej zdolno$ci manewrowej” oznacza statek, ktorego zdolnosé
do manewrowania zgodnie z wymaganiami niniejszych prawidet jest ograniczona ze wzgledu
na charakter jego pracy i ktory dlatego nie moze ustapi¢ z drogi innemu statkowi. Okreslenie
“statek o ograniczonej zdolno$ci manewrowej” obejmuje, ale nie ogranicza si¢ do nastepujacych
statkow:

1) statek zajety uktadaniem, obstuga lub podnoszeniem znaku nawigacyjnego,

podwodnego kabla lub rurociagu;

1) statek zajety pracami pogltebiarskimi, hydrograficznymi lub podwodnymi;

m) statek w drodze zajety zaopatrywaniem lub przekazywaniem osob. zapaséw lub

tadunku;

1v) statek zajety wodowaniem lub podnoszeniem na poktad samolotow;

v) statek zajety oczyszczaniem z min;

vi) statek zajety taka czynno$cia holownicza, ktéra powaznie ogranicza statek

holujacy oraz obiekt holowany w ich zdolnos$ci do odchylania sic od ich kursu,

h/ Okreslenie “statek ograniczony swoim zanurzeniem” oznacza statek o napedzie mechanicznym,
ktory zracji swego zanurzenia w stosunku do dostepnej gigbokos$ci wody jest powaznie ograniczony

w jego zdolnos$ci do odchylania si¢ od kursu, jakim idzie.

1) Okreslenie “w drodze” oznacza, ze statek nie stoi na kotwicy, nie jest przymocowany do ladu
1 nie stoi na miel)nie.

j/ Wyrazy “dlugo$¢” 1 “szerokos$¢” statku oznaczaja jego dlugo$¢ catkowita 1 najwigksza
szerokos¢.
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k/ Za “wzajemnie widoczne” nalezy uwaza¢ statki tylko wtedy, gdy jeden statek moze by¢
obserwowany wzrokowo z drugiego statku.
I/ Okreslenie “ograniczona widzialno$¢” oznacza wszelkie warunki, w ktorych widzialnos$¢ jest
ograniczona wskutek mgty, opardw, padajacego $niegu, ulewnego deszczu, burz piaskowych lub
jakichkolwiek innych podobnych przyczyn.

1.2. PRAWIDLA WYMIJANIA
ROZDZIAL 1
ZACHOWANIE SIE STATKOW WE WSZELKICH WARUNKACH WIDZIALNOSCI

Prawidlo 4
Zakres stosowania
Prawidta niniejszego rozdziatu stosuje si¢ do wszelkich warunkéw widzialnosci.

Prawidlo 5

Obserwacja
Kazdy statek powinien stale prowadzi¢ wtasciwa obserwacje zarowno wzrokowa 1 stuchowa,
jak 1 za pomoca wszystkich dostepnych srodkéw w istniejacych okolicznosciach 1 warunkach
odpowiednich do pelnej oceny sytuacji i ryzyka zderzenia.

Prawidlo 6
Szybkos¢ bezpieczna
Kazdy statek powinien stale 1§¢ z bezpieczna szybkoscia tak, aby mdgt podjaé wiasciwe i skuteczne
dziatanie w celu uniknigcia zderzenia i zatrzymac si¢ w odleglosci odpowiedniej do istniejacych
okolicznos$ci 1 warunkow.
Przy ustalaniu bezpiecznej szybkosci powinny by¢ w szczegolnosci uwzglednione nastgpujace
czynniki:
a/ przez wszystkie statki:
1) widzialnos¢;
11) natezenie ruchu, tacznie ze zgrupowaniami statkow rybackich lub innych statkdw;
1) zdolno$¢ manewrowa statku, a zwtaszcza odleglo$¢ potrzebna do zatrzymania si¢
statku 1 jego zwrotno$¢ w istniejacych warunkach;
1v) podczas nocy obecno$¢ na dalszym planie §wiatet, takich jak §wiatta nabrzezne lub
rozproszenie swiatet wlasnych;
V) stan wiatru, morza i pradu oraz blisko$¢ niebezpieczenstw nawigacyjnych:
vI) zanurzenie w stosunku do dostepnej gltebokosci wody;

b/ ponadto przez statki uzywajace radaru:
1) charakterystyka, sprawnos$¢ oraz ograniczenia urzadzenia radarowego;
11) ograniczenia wynikajace z uzytej skali zasiggu radaru;
) wptyw stanu morza, pogody 1 innych zakldcajacych zrodet na wykrywanie radarem
obiektow;
1v) mozliwo$¢ nie wykrywania przez radar w odpowiedniej odlegtosci matych
statkdw, lodow 1 innych ptywajacych obiektow;
v) liczba, potozenie i1 ruch statkow wykrytych przez radar:
vi) doktadniejsza ocena widzialno$ci przy uzyciu radaru do okreslenia odlegtosci do
statkow lub innych obiektéw znajdujacych si¢ w poblizu.
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Prawidlo 7

Ryzyko zderzenia
a/ W celu ustalenia, czy istnieje ryzyko zderzenia, kazdy statek powinien uzy¢ wszelkich
dostepnych $rodkow stosownie do istniejacych okolicznosci 1 warunkow. Jezeli istnieje
jakakolwiek watpliwos$¢ co do istnienia ryzyka, nalezy przyjaé, ze ono istnieje.

b/ W celu uzyskania wczesnego ostrzezenia o ryzyku zderzenia nalezy w sposob wiasciwy uzywac
znajdujacych sig na statku zdatnych do uzytku urzadzen radarowych, facznie z przeszukiwaniem
na dalekim zasiggu oraz wilasciwie korzysta¢ z nakreséw lub réwnowaznej, systematycznej
obserwacji wykrytych obiektow.

¢/ Nie wolno dokonywac¢ oceny sytuacji na podstawie skapych informacji, szczegolnie skapych
informacji radarowych.

d/ Przy ustalaniu, czy istnieje ryzyko zderzenia, nalezy w szczegdlnosci uwzglednia¢ co
nastepuje:
1) nalezy przyjac, ze ryzyko zderzenia istnieje, jezeli namiar kompasowy na zblizajacy
si¢ statek nie zmienia si¢ wyraznie;
11) ryzyko takie moze czasami istnie¢ nawet wowczas, gdy widoczna jest wyrazna
zmiana namiaru, szczeg6lnie przy zblizaniu si¢ do bardzo duzego statku, zespotu
holowniczego lub przy zblizaniu si¢ do statku na mata odlegltos¢.

Prawidlo 8

Dzialania w celu uniknig¢cia zderzenia
a/ Jezeli okoliczno$ci na to pozwalaja, kazde dziatanie podjgte w celu uniknigcia zderzenia
powinno by¢ zdecydowane, wykonane wystarczajaco wczesnie i1 z nalezytym uwzglednieniem
zasad dobrej praktyki morskie;j.

b/ Jezeli okolicznosci na to pozwalaja, kazda zmiana kursu lub szybkosci w celu uniknigcia
zderzenia powinna by¢ dostatecznie duza, aby byla tatwo widoczna dla innego statku
obserwujacego wzrokowo lub za pomoca radaru. Nalezy unika¢ kolejno nastepujacych po sobie
matych zmian kursu lub szybkosci.

¢/ Jezeli istnieje wystarczajaca przestrzenna morzu, wowczas sama zmiana kursu moze by¢
najskuteczniejszym dzialaniem w celu zapobiegnigcia sytuacji nadmiernego zblizenia pod
warunkiem, ze bedzie ona znaczna, wykonana w por¢ i nie wyniknie z niej inna sytuacja
nadmiernego zblizenia.

d/ Dzialanie podjete w celu uniknigcia zderzenia z innym statkiem powinno by¢ takie, aby
minigcie si¢ statkOw nastapito w bezpiecznej odlegtosci. Skuteczno$¢ dziatania nalezy starannie
sprawdza¢, az do chwili przej$cia i oddalenia si¢ innego statku.

e/ Jezeli jest to konieczne w celu uniknigcia zderzenia lub uzyskania dtuzszego czasu na oceng

sytuacji, statek powinien zmniejszy¢ swoja szybkos¢, wytraci¢ bieg przez zatrzymanie swych
srodkow napedu lub da¢ bieg wstecz.
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Prawidlo 9

Waskie przejscia
a/ Statek idacy wzdluz waskiego przejscia lub toru wodnego powinien trzymac sig¢ tak blisko, jak
dalece jest to bezpieczne 1 wykonalne, zewngtrznej granicy takiego przej$cia lub toru, lezacej z
jego prawej burty.

b/ Statek o dtugoscimniejszej niz20 m lub statek zaglowy nie powinien przeszkadzac¢ przejSciu statku,
ktéry moze bezpiecznie nawigowac tylko w granicach waskiego przejscia lub toru wodnego.

¢/ Statek zajety potowem nie powinien przeszkadza¢ przejSciu jakiegokolwiek innego statku
nawigujacego w granicach waskiego przejscia lub toru wodnego.

d/ Statek nie powinien przecina¢ waskiego przejscia lub toru wodnego, jezeli takie przecigcie
przeszkadza przejsciu statku, ktory moze bezpiecznie nawigowac tylko w granicach takiego
przejscia lub toru. Ten ostatni statek, jezeli ma watpliwos$ci co do zamiarow statku przecinajacego
przejscie lub tor moze uzywac sygnatu dzwickowego przewidzianego prawidiem 34 d/.

e/
1) Jezeli wyprzedzanie w waskim przejsciu lub na torze wodnym moze nastapic tylko wtedy,
gdy statek wyprzedzany podejmie dziatanie pozwalajace na bezpieczne przejscie, wowczas
statek zamierzajacy wyprzedzi¢ powinien okaza¢ swoj zamiar sygnatem dzwigkowym
przewidzianym prawidtem 34c¢/ 1).
Statek, ktory ma by¢ wyprzedzony, jezeli si¢ na to zgadza, powinien da¢ odpowiedni sygnat
dzwigkowy przewidziany prawidtem 34c/un)i podja¢ dziatanie pozwalajace na bezpieczne
przejscie, a jezeli ma watpliwosci, dawac sygnatl przewidziany prawidiem 34d/.
1) Prawidlo niniejsze nie zwalnia statku wyprzedzajacego od obowiazku przestrzegania
prawidia 13.

f/ Statek zblizajacy si¢ do zakr¢tu lub obszaru waskiego przejscia lub toru wodnego, gdzie inne
statki moga by¢ zastonigte istniejaca przeszkoda, powinien nawigowac ze szczegolna czujnoscia
1 ostrozno$cia oraz dawac¢ odpowiedni sygnat dzwigkowy okreslony prawidtem 34e/.

g/ Jezeli okolicznosci na to pozwalaja, kazdy statek powinien unikaé¢ kotwiczenia
w waskim przejsciu.

Prawidlo 10
Systemy rozgraniczenia ruchu
a/ Niniejsze prawidlo stosuje si¢ do systemOéw rozgraniczenia ruchu przyjetych przez
Organizacje,
b/ Statek korzystajacy z systemu rozgraniczenia ruchu powinien:
1) 18¢ whasciwym torem kierunkowym w og6lnym kierunku ruchu tego toru;
1) tak dalece, jak jest to mozliwe, trzymac si¢ z dala od linm lub strefy
rozgraniczajacej;
1) wchodzi¢ na tor kierunkowy lub wychodzi¢ z niego na koncach toru, a kiedy
wejscie lub wyjscie nastgpuje z ktoregokolwiek boku toru, wykonywac je pod jak
najmniejszym katem w stosunku do ogo6lnego kierunku ruchu.
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¢/ Tak dalece jak jest to mozliwe, statek powinien unika¢ przecinania toréw kierunkowych, a
jezeli musi to uczynié, to powinien przecia¢ tor pod mozliwie prostym katem w stosunku do
ogolnego kierunku ruchu.

d/ Strefy ruchu przybrzeznego nie powinny by¢ normalnie uzywane do ruchu przelotowego, jezeli
moze on bezpiecznie odbywac si¢ na odpowiednim torze kierunkowym w granicach przylegtego
systemu rozgraniczenia ruchu. Jednakze statki o dtugosci mniejszej niz 20 m 1 statki zaglowe
moga w kazdych okolicznos$ciach korzysta¢ ze strefy ruchu przybrzeznego.

e/ Statek, ktory nie przecina toru kierunkowego lub statek, ktory nie wchodzi lub nie wychodzi z toru
nie powinien zasadniczo wchodzi¢ w strefe rozgraniczajaca lub przecina¢ linn rozgraniczajace;,
z wyjatkiem:

1) nagltych wypadkoéw wecelu uniknigcia bezposredniego niebezpieczenstwa,

11) zajgcia si¢ potowem w obrebie strefy rozgraniczajace;.

f/ Statek nawigujacy na obszarach lezacych blisko koncdéw systemoé6w rozgraniczenia ruchu
powinien nawigowac ze szczegdlna ostroznoscia.

g/ Tak dalece jak jest to mozliwe, statek powinien unika¢ kotwiczenia w systemie rozgraniczenia
ruchu lub na obszarach potozonych blisko jego koncow.

h/ Statek nie korzystajacy z systemu rozgraniczenia ruchu powinien trzymac si¢ mozliwie jak
najdalej od niego.

1) Statek zajety potowem nie powinien przeszkadzaé przejsciu jakiegokolwiek statku idacego
torem kierunkowym.

j/ Statek o dtugosci mniejszej niz20 m lub statek zaglowy nie powinien przeszkadzac bezpiecznemu
przejsciu statku o napedzie mechanicznym, idacego torem kierunkowym.

k/ Statek o ograniczonej zdolno$ci manewrowej, gdy jest zajety w strefie rozgraniczenia ruchu
wykonywaniem czynno$ci majacych na celuutrzymanie bezpieczenstwanawigacji, jest zwolniony
od przestrzegania postanowien niniejszego prawidta w takim stopniu, w jakim jest to konieczne
dla wykonywania tych czynnosci.

I/ Statek o ograniczonej zdolnosci manewrowej, gdy jest zajety w obrgbie systemu rozgraniczenia
ruchu uktadaniem, obstuga lub podnoszeniem kabla podwodnego, jest zwolniony z przestrzegania
niniejszego prawidla w takim stopniu, w jakim jest to konieczne dla wykonywania tych
czynnosci.
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ROZDZIAL ©In
ZACHOWANIE SIE STATKOW WIDZACYCH SIE WZAJEMNIE

Prawidlo 11
Zakres stosowania
Prawidta niniejszego rozdziatu stosuje si¢ do statkOw wzajemnie widocznych.

Prawidlo 12
Statki zaglowe
a/ Jezeli dwa statki zaglowe zblizaja si¢ do siebie w taki sposdb, ze powoduje to ryzyko zderzenia,
wowczas jeden z nich powinien ustapi¢ z drogi drugiemu, jak nastepuje:
1) jezeli obydwa statki maja wiatr z r6znych burt, siatek, ktory ma wiatr z lewej burty,
powinien ustapi¢ z drogi drugiemu statkowi:
11) jezeli obydwa statki maja wiatr z tej samej burty statek znajdujacy si¢ od strony
nawietrznej powinien ustapi¢ z drogi statkowi znajdujacemu si¢ od strony zawietrznej;
m) jezeli statek majacy wiatr z lewej burty widzi statek znajdujacy si¢ od strony
nawietrznej, a nie moze z pewnoscia ustali¢, czy statek ten ma wiatr z lewej, czy z
prawej burty, powinien ustapi¢ z drogi temu statkowi.

b/ W rozumieniu niniejszego prawidla za burt¢ nawietrzna nalezy uwazac burtg przeciwna do tej,
na ktorej statek niesie gtowny zagiel, a na statkach o ozaglowaniu rejowym - burt¢ przeciwna do
tej, na ktorej niesie najwigkszy zagiel skosny.

Prawidlo 13

Wyprzedzanie
a/ Bez wzgledu na ktorekolwiek z postanowien zawartych w prawidtach czgsci B rozdzialow 1 1
I1, kazdy statek wyprzedzajacy inny statek powinien ustapi¢ z drogi statkowi wyprzedzanemu,

b/ Za wyprzedzajacy nalezy uwaza¢ statek zblizajacy si¢ do innego statku z kierunku wigcej
niz 22.5 stopnia z tylu jego trawersu, to znaczy bedacy w takiej pozycji w stosunku do statku
wyprzedzanego, ze podczas nocy moglby widzie¢ tylko §wiatto rufowe tego statku, a nie
ktorekolwiek z jego Swiatel burtowych.

¢/ Jezeli statek ma jakakolwiek watpliwos¢ co do tego, czy jest statkiem wyprzedzajacym,
powinien uznac si¢ za taki statek 1 dziata¢ odpowiednio,

d/ Wszelkie nastgpne zmiany namiaru mi¢dzy dwoma statkami nie moga uczyni¢ statku
wyprzedzajacego statkiem przecinajacym kurs w rozumieniu niniejszych prawidet lub zwolni¢
go od obowiazku trzymania si¢ z daleka od statku wyprzedzanego az do chwili jego ostatecznego
wyprzedzenia 1 oddalenia sig.

Prawidlo 14

Statki idace wprost na siebie
a/ Jezeli dwa statki o napedzie mechanicznym ida przeciwnymi kursami w taki sposob, ze
powoduje to ryzyko zderzenia, woéwczas kazdy z nich powinien zmieni¢ kurs w prawo w taki
sposob, aby mogt przejs¢ z lewej burty drugiego.
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b/ Nalezy przyjac, ze taka sytuacja istnieje, gdy statek widzi inny statek przed dziobem lub prawie
przed dziobem, a podczas nocy mogtby widzie¢ §wiatla masztowe innego statku w nabiezniku
1 obydwa $wiatla burtowe tego statku, a podczas dnia widzie¢ statek w odpowiadajacy temu
Sposob.

¢/ Jezeli statek ma jakakolwiek watpliwo$¢ co do tego, czy sytuacja taka istnieje, powinien
przyjaé, ze ona istnieje 1 dziala¢ odpowiednio.

Prawidlo 15

Kursy przecinajace si¢
Jezeli dwa statki o napedzie mechanicznym przecinaja swoje kursy w taki sposob, ze powoduje to
ryzyko zderzenia, wowczas statek, ktory ma drugi statek ze swej prawej burty, powinien ustapic¢
mu z drogi 1 jezeli okolicznosci na to pozwalaja unika¢ przecinania kursu przed jego dziobem.

Prawidlo 16

Dzialanie statku ust¢pujacego z drogi
Kazdy statek, ktory zgodnie z niniejszymi prawidtami ma ustapi¢ z drogi innemu statkowi,
powinien w miare mozliwosci podja¢ zawczasu odpowiednie dzialania, aby trzymac si¢ w
znacznej odleglosci.

Prawidlo 17
Dzialania statku majacego pierwszenstwo drogi

a/
1) Jezeli jeden z dwdch statkow ma ustapic z drogi, to drugi statek powinien zachowacé
swoj kurs 1 szybkos¢,
11) Ten drugi statek moze jednak podja¢ dziatanie w celu uniknigcia zderzenia jedynie
wlasnym manewrem, skoro tylko stanie si¢ oczywiste dla niego, ze statek obowiazany
do ustapienia z drogi nie podejmuje wlasciwego dziatania stosownie do niniejszych
prawidetl.

b/ Jezeli z jakiejkolwiek przyczyny statek obowiazany do zachowania swego kursu 1 szybkosci
znajdzie si¢ tak blisko, ze nie mozna uniknaé zderzenia przez samo tylko dzialanie statku
ustepujacego z drogi, wowczas powinien on podja¢ dziatanie, ktore najlepiej przyczyni si¢ do
unikniecia zderzenia.

¢/ Statek o napedzie mechanicznym, ktory w sytuacji przecinania si¢ kursow podejmuje dziatanie
zgodnie z ustgpem a/ 1) niniejszego prawidla w celu uniknigcia zderzenia z innym statkiem,
powinien, jezeli okolicznos$ci na to pozwalaja, nie zmienia¢ kursu w lewo, jezeli z lewej jego
burty znajduje si¢ statek.

d/ Niniejsze prawidlo nie zwalnia statku majacego ustapi¢ z drogi od dopelnienia tego
obowiazku.
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Prawidlo 18
Wzajemne obowiazki statkow
Jezeli prawidta 9, 10 1 13 nie stanowia inaczej:
a/ Statek o napedzie mechanicznym w drodze powinien ustapi¢ z drogi;
1) statkowi, ktory nie odpowiada za swoje ruchy;
11) statkowi o ograniczonej zdolno$ci manewrowej;
1) statkowi zajetemu potowem;
1v) statkowi zaglowemu;

b/ Statek zaglowy w drodze powinien ustapi¢ z drogi:
1) statkowi, ktory nie odpowiada za swoje ruchy;
11) statkowi o ograniczonej zdolno$ci manewrowej;
1) statkowi zajetemu potowem.
¢/ Statek zajety potowem w drodze powinien w razie moznos$ci ustapi¢ z drogi:
1) statkowi, ktory nie odpowiada za swoje ruchy;
11) statkowi o ograniczonej zdolno$ci manewrowej;
d/
1) Kazdy statek inny niz statek nieodpowiadajacy za swoje ruchy lub statek o
ograniczonej zdolno$ci manewrowej powinien, jesli okolicznosci na to pozwalaja,
unika¢ przeszkadzania bezpiecznemu przejSciu statku ograniczonego swoim
zanurzeniem i pokazujacym sygnaly przewidziane w prawidle 28;
11) statek ograniczony swoim zanurzeniem powinien nawigowac ze szczegolna
ostrozno$cia, uwzgledniajac w pelni swoja szczegdlna sytuacje.
e/ Wodnosamolot na wodzie powinien w zasadzie trzymac si¢ w znacznej odlegtosci od wszystkich
statkOw 1 unika¢ przeszkadzania im w nawigowaniu. Jezeli jednak istnieje ryzyko zderzenia,
powinien on przestrzega¢ prawidel niniejszej czgsci.
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ROZDZIAL 111
ZACHOWANIE SIE STATKOW PODCZAS OGRANICZONEJ WIDZIALNOSCI

Prawidlo 19
Zachowanie si¢ statkow podczas ograniczonej widzialnoSci

a/ Niniejsze prawidto stosuje si¢ do statkow, ktore nie sa wzajemnie widoczne 1 nawiguja w
strefie ograniczonej widzialno$ci lub w jej poblizu.

b/ Kazdy statek powinien i$¢ z bezpieczna szybkoscia, dostosowana do istniejacych okolicznosci
1 warunkow ograniczonej widzialnosci. Statek o napgdzie mechanicznym powinien utrzymywac
swoje maszyny gotowe do wykonania natychmiastowego manewru.

¢/ Kazdy statek, stosujac prawidla rozdziatu I niniejszej czgsci, powinien nalezycie uwzgledniaé
istniejace okoliczno$ci 1 warunki ograniczonej widzialnoSci.

d/ Statek, ktoéry wykryje tylko za pomoca radaru obecno$¢ innego statku, powinien ustalic,
czy powstaje sytuacja nadmiernego zblizenia lub czy istnieje ryzyko zderzenia, a jezeli tak, to
powinien wystarczajaco wczesnie podja¢ dziatania zapobiegawcze, z tym, ze jezeli sktada si¢
ono ze zmiany kursu, to nalezy unika¢ w miar¢ moznosci:

1) zmiany kursu w lewo, jesli z przodu trawersu znajduje si¢ inny statek nie bedacy

statkiem wyprzedzanym,;

11) zmiany kursu w kierunku statku na trawersie lub z tytlu trawersu.

e/ Z wyjatkiem wypadku, kiedy uznano, ze ryzyko zderzenia nie istnieje, kazdy statek, ktory
uslyszy przypuszczalnie sprzed swego trawersu sygnal mgltowy innego statku lub ktory nie moze
unikna¢ sytuacji nadmiernego zblizenia do innego statku bedacego przed trawersem, powinien
zmniejszy¢ swa szybkos¢ do minimum koniecznego do utrzymania si¢ na swoim kursie. W razie
konieczno$ci powinien zatrzymac si¢. a w kazdym razie nawigowac z najwyzsza ostroznoscia,
dopoki niebezpieczenstwo zderzenia nie minie.

1.3. SWIATLA I ZNAKI STATKOW

Prawidlo 20
Zakres stosowania
a/ Prawidla niniejszej czgs$ci powinny by¢ przestrzegane podczas kazdej pogody.

b/ Prawidla dotyczace Swiatet powinny by¢ przestrzegane od zachodu do wschodu stonica 1 w
tym czasie nie wolno pokazywa¢ zadnych innych $wiatel, z wyjatkiem takich, ktore nie beda
mogly by¢ mylone ze §wiatlami podanymi w niniejszych prawidtach i nie b¢da zmniejszaly ich
widzialno$ci, zmieniaty ich odrozniajacego charakteru lub przeszkadzaty w utrzymaniu wtasciwe;j
obserwacji.

¢/ Swiatla okreslone niniejszymi prawidtami, jezeli statek je nosi powinny byé pokazywane

rowniez od wschodu do zachodu stonca podczas ograniczonej widzialnosci. Moga one by¢
pokazywane we wszelkich innych okoliczno$ciach, w ktérych uwaza si¢ to za konieczne.
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d/ Prawidta dotyczace znakow powinny by¢ przestrzegane podczas dnia.

e/ Swiatta i znaki wymienione w niniejszych prawidlach powinny byé zgodne z postanowieniami
zalacznika 1 do niniejszych przepisow.

Prawidlo 21

Definicje
a/ Okreslenie “$wiatlo masztowe” oznacza biate $wiatlo umieszczone ponad osia symetri statku,
oswietlajace nieprzerwany tuk widnokregu réwny 225 stopniom i tak ustawione, aby §wiecito od
kierunku prosto w przod do 22,5 stopnia poza trawers kazdej burty statku.

b/ Okreslenie “Swiatta burtowe” oznacza zielone $wiatto z prawej burty 1 czerwone §wiatto z lewe]
burty, kazde o$wietlajace nieprzerwanie tuk widnokrggu réwny 112,5 stopnia i1 tak ustawione,
aby $wiecito od kierunku prosto w przod do 22,5 stopnia poza trawers odpowiedniej burty .Na
statkach o dtugo$ci mniejszej niz 20 metréw $wiatta burtowe moga by¢ potaczone w jednej latarni
niesionej w osi symetrin statku.

¢/ Okreslenie “$wiatto rufowe” oznacza biate §wiatlo umieszczone mozliwie jak najblizej rufy,
oswietlajace nieprzerwanie tuk widnokregu rowny 135 stopniom i tak ustawione, aby §wiecito od
kierunku prosto w tyt do 67,5 stopnia z kazdej burty statku.

d/ Okreslenie “$§wiatlo holowania” oznacza z6tte Swiatto o tej samej charakterystyce co §wiatlo
rufowe okreslone w ustepie ¢/ niniejszego prawidta.

e/ Okreslenie “Swiatlo widoczne dookota widnokrggu™ oznacza §wiatto o§wietlajace nieprzerwanie
luk widnokregu rowny 360 stopniom.

f/ Okreslenie “Swiatlo btyskowe” oznacza $wiatto o blyskach regularnie powtarzanych z
czestotliwoscia 120 lub wigcej btyskow na minute.

Prawidlo 22
Widzialno$¢ Swiatel
Swiatta przewidziane niniejszymi prawidtami powinny mieé natezenie okre§lone w ustepic 8 za-
tacznika I do niniejszych przepiséw, tak aby byly widzialne co najmniej z nastepujacej odlegtosci:
a/ na statkach o dtugosci 50 metrow lub wigksze;:
Swiatlo masztowe - 6 mil,
Swiatto burtowe - 3 mile.
Swiatto rufowe - 3 mile.
$wiatto holowania - 3 mile.
Swiatto biate, czerwone, zielone lub zotte widoczne dookota widnokregu- 3 Mm;

b/ na statkach o dlugosci 12 metréw lub wigkszej, lecz mniejszej, niz 50 metrow;
Swiatto masztowe - 5 mil. a jesli dlugos$¢ statku jest mniejsza niz 20 metrow - 3 mile.
Swiatto burtowe - 2 mile,

swiatto rufowe - 2 mile,

$wiatto holowania - 2 mile.

Swiatto biate, czerwone, zielone lub zotte widoczne dookota widnokregu - 2 mile,

Stowarzyszenie Jachtklub Lomianki - www.jkl.waw.pl


http://www.jkl.waw.pl

¢/ na statkach o dtugo$ci mniejszej niz 12 metrow:

Swiatlto masztowe - 2 mile.

swiatto burtowe - 1 mila.

swiatto rufowe - 2 mile.

swiatto holowania - 2 mile.

Swiatto biate, czerwone, zielone lub-zotte widoczne dookota widnokregu - 2 mile.

d/ na holowanych, trudno zauwazalnych, cz¢sciowo zalewanych statkach lub obiektach: - §wiatto
biate widoczne dookota widnokrggu - 3 mile.

Prawidlo 23.
Statki o napedzie mechanicznym w drodze

a/ Statek o napedzie mechanicznym w drodze powinien pokazywac:

1) $wiatlo masztowe z przodu;

11) drugie $wiatlo masztowe z tytu przedniego 1 wyzej od niego z tym, ze statek o
dtugosci mniejszej niz 50 metréw nie jest obowiazany do pokazywania tego Swiatla,
lecz moze je pokazywac;

1) $wiatta burtowe;

v/ $wiatlo rufowe,

b/ Poduszkowiec poruszajacy si¢ w stanie bezwyporno$ciowym powinien, procz Swiatet
przewidzianych w ustgpie a/ niniejszego prawidta, pokazywac zotte swiatto bltyskowe widoczne
dookota widnokregu,

c/

1) Statek o napgdzie mechanicznym o dtugo$ci mniejszej niz 12 metréw moze zamiast
Swiatet przewidzianych w ustgpie a/ niniejszego prawidla pokazywac biate §wiatto
widoczne dookota widnokregu 1 §wiatta burtowe.

11) Statek o napedzie mechanicznym o dlugo$ci mniejszej niz 7 metrow, ktorego
maksymalna szybko$¢ nie przekracza 7 weztdéw, moze, zamiast §wiatet
przewidzianych w ustgpie a/ niniejszego prawidta pokazywac biate §wiatto, widoczne
dookota widnokregu oraz powinien, jezeli jest to mozliwe, pokazywaé takze $wiatla
burtowe.

) $wiatto masztowe lub swiatto biate widoczne dookota widnokregu na statku o
napedzie mechanicznym o dlugo$ci mniejszej niz 12 metréw, jezeli nie moze by¢
umieszczone w plaszczyznie symetri statku, to moze by¢ przesunigte od tej
ptaszczyzny, pod warunkiem, ze Swiatta burtowe sa umieszczone w jednej latarni,
ktora powinna by¢ noszona w ptaszczyznie symetrn statku lub umieszczona tak blisko
niej, jak jest to mozliwe w tej samej ptaszczyznie dzidb-rufa. co latarnia masztowa lub
biale §wiatto widoczne dookota widnokrggu.

Prawidlo 24
Holowanie i pchanie

a/ Statek o napedzie mechanicznym podczas holowania powinien pokazywac:

1) dwa §wiatla masztowe umieszczone w linil pionowej zamiast §wiatta
przewidzianego w prawidle 23 a/ 1) lub a/ n); Jezeli dtugos¢ zespotu holowniczego,
mierzona od rufy statku holujacego do tylnego kranca zespotu, przekracza 200
metrow, statek powinien pokazywac trzy takie Swiatta umieszczone w lini pionowej;
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11) $wiatta burtowe;

) $wiatta rufowe;

1v/ $§wiatto holowania umieszczone w linit pionowej nad $wiattem rufowym;

v/ znak w ksztalcie rombu w miejscu, skad bedzie najlepiej widoczny, jezeli dlugosé
zespotu holowniczego przekracza 200 metrow,

b/ Gdy statek pchajacy 1 statek pchany w przod sa sztywno potaczone w jednostke zespolona,
powinny by¢ uwazane za statek o napedzie mechanicznym i pokazywac $wiatta przewidziane w
prawidle 23.

¢/ Statek o napgdzie mechanicznym podczas pchania w przdd lub holowania przy burcie, lecz nie
tworzacy jednostki zespolonej, powinien pokazywac:

1) dwa §wiatla masztowe z przodu umieszczone w linit pionowej zamiast

Swiatla przewidzianego w prawidle 23a/1) lub a/ n);

11) $wiatta burtowe;

) $wiatta rufowe.

d/ statek o napedzie mechanicznym, do ktérego maja zastosowanie ustepy a/ lub ¢/ niniejszego
prawidia, powinien réwniez przestrzega¢ prawidta 23 a/ 1),

e/ Statek lub obiekt holowany powinien pokazywac:
1) $wiatla burtowe;
11) $wiatto rufowe;
) znak w ksztatcie rombu w miejscu, skad bedzie najlepiej widoczny, gdy dlugosé
zespotu holowniczego przekracza 200 metréw.

f/ 7 wyjatkiem kilku statkéw holowanych przy burcie lub pchanych w grupie, ktére powinny by¢
oswietlone jako jeden statek:
1) statek pchany, nie bedacy czg¢scia jednostki zespolonej powinien pokazywaé w swej
przedniej czegsci swiatta burtowe;
11) statek holowany przy burcie powinien pokazywac¢ §wiatto rufowe, a w swej
przedniej czegsci Swiatta burtowe.

g/ Holowany, trudno zauwazalny, czg$ciowo zalewany statek lub obiekt, lub zestaw takich statkow
lub obiektow, gdy sa holowane, powinny pokazywac:
1)jezeli szerokos$¢ jest mniejsza niz 25 metrow -jedno biate §wiatlo widoczne dookota
widnokrg¢gu umieszczone na lub w poblizu przedniego kranca, a jedno na lub w
poblizu jego tylnego kranca, z wyjatkiem elastycznych pojemnikéw (drakonow), ktoére
nie potrzebuja pokazywac $wiatta na lub w poblizu przedniego kranca;
m)jezeli szeroko$¢ wynosi 25 metrow lub wigcej - dwa dodatkowe §wiatta biate
widoczne dookota widnokregu w miejscu lub w poblizu najwigkszej swej szerokosci;
m)jezeli dhugos¢ przekracza 100 metréw - dodatkowe biate §wiatta widoczne dookota
widnokrggu umieszczone miedzy §wiattami wymaganymi w punktach 1) oraz i) w taki
sposob, aby odleglo$¢ miedzy §wiatlami nie przekraczata 100 metréw;
1v/ znak w ksztatcie rombu na lub w poblizu najbardziej do tytu wysunigtej czgsci
ostatniego statku lub obiektu holowanego, a jezeli dlugo$¢ zespotu holowniczego
przekracza 250 metrow dodatkowy znak w ksztatcie rombu w miejscu, skad bedzie
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najlepiej widoczny, umieszczony w miejscu wysunigtym tak daleko ku przodowi na
ile jest to mozliwe,

h/ Gdy z jakiejkolwiek wystarczajacej przyczyny holowany statek lub obiekt nie jest w stanie
pokazywac $wiatetl lub znakéw przewidzianych w ustgpie e/ lub g/ niniejszego prawidta, nalezy
przedsigwzia¢ wszelkie mozliwe §rodki w celu oswietlenia holowanego statku lub obiektu lub co
najmniej w celu wskazania obecnosci takiego statku lub obiektu.

1) Gdy z jakiejkolwiek wystarczajacej przyczyny statek nie zajmujacy si¢ zazwyczaj pracami
holowniczymi nie jest w stanie pokazywac §wiatet przewidzianych wustgpach a/ lub ¢/ niniejszego
prawidta, to statek taki nie jest zobowiazany pokazywac tych §wiatet, gdy zajgty jest holowaniem
innego statku, znajdujacego si¢ w niebezpieczenstwie lub potrzebujacego pomocy. Nalezy
przedsigwzia¢ wszelkie mozliwe §rodki w celu pokazania rodzaju powigzania migdzy statkiem
holujacym a holowanym, zwtaszcza przez o$wietlenie liny holowniczej, do czego upowaznia
prawidto 36.

Prawidlo 25

Statki zaglowe w drodze i statki wioslowe
a/ Statek zaglowy w drodze powinien pokazywac:

1) $wiatlo burtowe;

11) $wiatto rufowe,
b/ Na statku zaglowym o dtugo$ci mniejszej niz 20 metrow $wiatla przewidziane w ustgpie a/
niniejszego prawidta moga by¢ polaczone w jednej latarni noszonej na szczycie lub w poblizu
szczytu masztu, w miejscu, skad bgdzie ona najlepiej widoczna.

¢/ Statek zaglowy w drodze moze, oprocz Swiatet przewidzianych w ustgpie a/ niniejszego
prawidta, pokazywaé¢ na szczycie masztu lub w poblizu szczytu masztu, w miejscu, skad beda
najlepiej widoczne dwa $wiatta widoczne dookota widnokregu, umieszczone w linit pionowe;,
gbérne czerwone a dolne zielone, z tym, ze $wiatla te nie powinny by¢ pokazywane tacznie z
latarnia kombinowana, dozwolona ust¢gpem b/ niniejszego prawidta.

d/
1) Statek zaglowy o dlugos$ci mniejszej niz 7 metréw powinien, jezeli jest to mozliwe
pokazywac $wiatta przewidziane w ustepie a/ lub b/ niniejszego prawidta, lecz jesli ich
nie pokazuje, to powinien mie¢ przygotowana do szybkiego uzycia latarke elektryczna
lub zapalona latarni¢ §wiecaca biatym §wiattem, ktére powinno by¢ pokazywane
wystarczajaco wczesnie, aby zapobiec zderzeniu.
11) Statek wiostowy moze pokazywac §wiatla przewidziane w niniejszym prawidle dla
statkdw zaglowych, lecz jesli ich nie pokazuje, to powinien mie¢ przygotowana do
szybkiego uzycia latarke elektryczng lub zapalona latarni¢ §wiecaca bialym §wiatlem,
ktore powinno by¢ pokazywane wystarczajaco wczesnie, aby zapobiec zderzeniu.

e/ Jezeli statek idacy pod zaglami jest rowniez napedzany przez maszyng, powinien pokazywacé

z przodu, w miejscu, skad bedzie najlepiej widoczny, znak w ksztalcie stozka skierowanego
wierzchotkiem w dot.
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Prawidlo 26

Statki rybackie
a/ Statek zajgty potowem, w drodze lub stojacy na kotwicy powinien pokazywac tylko Swiatta 1
znaki przewidziane w niniejszym prawidle.

b/ Statek zajety tralowaniem, przez ktore rozumie si¢ ciagnienie sieci tratowej w wodzie lub
innego sprzetu uzywanego jako narzedzie potowu, powinien pokazywac;
1) dwa $§wiatla widoczne dookota widnokregu, umieszczone w linn pionowej, gbérne
zielone a dolne biate, albo znak sktadajacy si¢ z dwoch stozkow skierowanych
wierzchotkami do siebie 1 umieszczonych w linii pionowej jeden nad drugim; statek o
dtugosci mniejszej niz 20 metréw moze zamiast tego znaku pokazywac kosz;
11) $wiatto masztowe, umieszczone za Swiattem zielonym widocznym dookota
widnokregu 1 wyzej od niego; statek o dtugos$ci mniejszej niz 50 metrow nie jest
obowiazany pokazywac takiego §wiatta, lecz moze to uczynic;
) gdy posuwa si¢ po wodzie - §wiatta burtowe 1 §wiatlo rufowe, oprocz swiatet
przewidzianych w niniejszym ustepie.

¢/ Statek zajety potowem, inny niz tratujacy powinien pokazywac:
1) dwa $§wiatla widoczne dookota widnokregu, umieszczone w linn pionowej, gbérne
czerwone, a dolne biate, albo znak sktadajacy si¢ z dwoch stozkéw skierowanych
wierzchotkami do siebie 1 umieszczonych w linii pionowej jeden nad drugim; statek o
dtugosci mniejszej niz 20 metréw moze zamiast tego znaku pokazywac kosz;
m)jezeli statek ma wystawione narzedzie potlowu rozciagajace si¢ na odlegos¢ w
poziomie wigksza niz 150 metréw od statku - Swiatto biate widoczne dookota
widnokregu albo stozek skierowany wierzchotkiem w gore, umieszczony w kierunku
narzedzia polowu,
) gdy posuwa si¢ po wodzie - §wiatta burtowe 1 §wiatlo rufowe, oprocz swiatet
przewidzianych niniejszym ustgpem.

d/ Statek zajety polowem w bliskim sasiedztwie innych statkdw réwniez zajg¢tych polowem moze
pokazywac¢ dodatkowe sygnaty, okreslone w zataczniku It do tych przepisow.

e/ Statek nie zajgty potowem nie powinien pokazywac Swiatet i znakow przewidzianych niniejszym
prawidtem, lecz tylko $wiatla 1 znaki przewidziane dla statku o jego dlugosci.

Prawidlo 27
Statki nie odpowiadajace za swoje ruchy lub statki o ograniczonej zdolnosci
manewrowej
a/ Statek nie odpowiadajacy za swoje ruchy powinien pokazywac:
1) dwa czerwone $wiatla widoczne dookota widnokrggu, umieszczone w linit pionowe;j
w miejscu, skad beda najlepiej widoczne;
m)dwie kule lub podobne znaki, umieszczone w linit pionowej, w miejscu, skad beda
najlepiej widoczne;
m)gdy posuwa si¢ po wodzie - §wiatta burtowe 1 §wiatlo rufowe, oprocz swiatet
przewidzianych w niniejszym ustepie,
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b/ Statek o ograniczonej zdolno$ci manewrowej, z wyjatkiem zajetego oczyszczaniem z min,
powinien pokazywac:
1) trzy $wiatla widoczne dookota widnokrggu, umieszczone w linii pionowej w
miejscu, skad beda najlepiej widoczne; §wiatta gérne 1 dolne powinny by¢ czerwone, a
srodkowe biate;
11) trzy znaki umieszczone w linit pionowej w miejscu, skad beda najlepiej widoczne;
gbérny 1 dolny znak powinien mie¢ ksztatt kuli, a srodkowy rombu;
) gdy posuwa si¢ po wodzie - §wiatto lub $wiatta masztowe, Swiatta burtowe 1
Swiatto rufowe, oprocz Swiatel przewidzianych w punkcie 1);
1v/ gdy stoi na kotwicy - §wiatla lub znaki przewidziane w prawidle 30, oprocz §wiatet
1 znakéw przewidzianych w punktach 1) i 1),

¢/ Statek o napgdzie mechanicznym zajgty taka czynnoscia holownicza, ktora powaznie ogranicza
statek holujacy oraz obiekt holowany w ich zdolnos$ci do odchylania sig od ich kursu, powinien,
oprocz $wiatetl lub znakdéw przewidzianych w prawidle 24 a/, pokazywa¢ dodatkowo §wiatta lub
znaki przewidziane w punktach b/ 1) oraz 1) niniejszego prawidta.

d/ Statek zajety pracami poglebiarskimi lub podwodnymi, ograniczony w swej zdolnosci
manewrowej, powinien pokazywaé $wiatla 1 znaki przewidziane w ustgpie b/ 1), 1) oraz )
niniejszego prawidta, a jezeli istnieje przeszkoda, pokazywac ponadto:
1) dwa czerwone $wiatla widoczne dookota widnokrggu albo dwie kule umieszczone w
lint pionowej - aby wskazac strong, po ktorej znajduje si¢ przeszkoda;
11) dwa zielone $wiatta widoczne dookota widnokregu albo dwa romby umieszczone w
linit pionowej - aby wskazac strong, po ktorej moze przejs$¢ inny statek;
) gdy stoi na kotwicy- §wiatta 1 znaki przewidziane w niniejszym ustepie, zamiast
swiatet lub znakow przewidzianych w prawidle 30.

e/ llekro¢ wielko$¢ statku zajgtego pracami nurkowymi uniemozliwia pokazywanie wszystkich
Swiatet 1 znakoéw przewidzianych w ustepie d/ niniejszego prawidla, to powinien on pokazywac:
1) trzy $wiatla widoczne dookota widnokregu w miejscu, skad beda one widoczne
najlepiej. Swiatla najwyzsze i najnizsze powinny byé czerwone, a srodkowe biale;
11) sztywna replike flagi sygnatowej “A” Migdzynarodowego Kodu Sygnatowego na
wysokosci nie mniejszej niz 1 metr. Nalezy przedsigwzia¢ srodki dla zapewnienia
widocznosci tego sygnatu dookota widnokregu.

f/ Statek zajety oczyszczaniem z min powinien dodatkowo oprocz $wiatet przewidzianych w
prawidle 23 dla statku o napg¢dzie mechanicznym lub znaku przewidzianego w prawidle 30
dla statku stojacego na kotwicy, pokazywa¢ odpowiednio albo trzy zielone §wiatta widoczne
dookota widnokregu, albo trzy kule. Jedno z tych §wiatet lub jeden z tych znakoéw powinien by¢
pokazywany w poblizu szczytu przedniego masztu i po jednym na kazdym koncu rei przedniego
masztu. Te §wiatta lub znaki oznaczaja, ze niebezpieczne jest dla innego statku zblizanie si¢ w
granicach 1000 metrow do statku zajetego oczyszczaniem z min.

g/ Statki o dtugo$ci mniejszej niz 12 metréw, z wyjatkiem statkdw zajetych pracami nurkowymi,
nie s3 obowiazane pokazywac¢ §wiatet 1 znakéw wymaganych niniejszym prawidlem,
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h/ Sygnaly przewidziane w niniejszym prawidle nie sg sygnatami statkéw znajdujacych si¢ w
niebezpieczenstwie 1 zadajacych pomocy. Sygnaty takie sa podane w zataczniku Iv do niniejszych
przepisow.

Prawidlo 28
Statki ograniczone swym zanurzeniem
Statek ograniczony swym zanurzeniem moze, procz $wiatet przewidzianych w prawidle 23 dla
statkdOw o napedzie mechanicznym, pokazywa¢ w miejscu, skad beda najlepiej widoczne, trzy
czerwone $wiatta widoczne dookota widnokregu, umieszczone w linit pionowej, albo walec.
Prawidlo 29
Statki pilotowe
a/ Statek pehiacy stuzbg pilotowa powinien pokazywac:
1) dwa $§wiatla widoczne dookota widnokregu, umieszczone w lini pionowej na
szczycie lub w poblizu szczytu masztu, goérne biate, a dolne czerwone;
1) gdy jest w drodze - dodatkowo $wiatta burtowe 1 §wiatto rufowe,
) gdy stoi na kotwicy - dodatkowo do $wiatet przewidzianych w punkcie 1)- $wiatlo,
Swiatta lub znak przewidziany w prawidle 30 dla statkow stojacych na kotwicy.

Prawidlo 30
Statki zakotwiczone i statki na mieliznie

a/ Statek stojacy na kotwicy powinien pokazywa¢ w miejscu, skad bedzie najlepiej widoczne:
1) biale §wiatto widoczne dookota widnokrggu albo kulg - w przedniej cze$ci statku;
11) biate $wiatlo widoczne dookota widnokregu na rufie lub w jej poblizu i1 ponizej
Swiatla przewidzianego w punkcie 1).

b/ Zamiast §wiatet przewidzianych w ustgpie a/ niniejszego prawidta statek o dtugosci niniejsze;
niz 50 metréw moze pokazywac biate s§wiatto widoczne dookota widnokrggu, w miejscu, skad
bedzie najlepiej widoczne.

¢/ Statek stojacy na kotwicy moze, a statek o dtugosci 100 metrow lub wigkszej powinien takze
uzywac dostepnych $§wiatet roboczych lub réwnoznacznych do o§wietlenia swych poktadow.

d/ Statek na mieliznie powinien pokazywac Swiatta przewidziane w ustgpach a/ lub b/ niniejszego
prawidia, a ponadto w miejscu, skad be¢da najlepiej widoczne:

1) dwa czerwone $wiatla widoczne dookota widnokregu, umieszczone w linn

pionowe;j,

1) trzy kule umieszczone w linit pionowe;.

e/ Statek o dlugosci mniejszej niz 7 metrow, stojacy na kotwicy lub na mieliznie, lecz nie w
waskim przej$ciu lub w jego poblizu, na torze wodnym lub kotwicowisk albo gdzie normalnie
inne statki nawiguja, nie jest zobowiazany do pokazywania §wiatet lub znakéw przewidzianych
w ustepach a/, b/ lub d/ niniejszego prawidia.

f/ statek o dlugo$ci mniejszej niz 12 metrow stojacy na mieliznie nie jest obowiazany do
pokazywania $wiatet lub znakow wymaganych ustepami d/ 1) oraz 1) niniejszego prawidia.
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Prawidlo 31

Wodnosamoloty
Jezeli wodnosamolot nie jest w stanie pokazywac $wiatet 1 znakow o charakterystyce lub
rozmieszczeniu przewidzianych w prawidtach niniejszej czesci, to powinien on, jezeli to jest
mozliwe, pokazywac¢ $wiatla 1 znaki jak najbardziej podobne co do takiej charakterystyki i
rozmieszczenia.

CZESCD
SYGNALY DZWIEKOWE I SWIETLNE

Prawidlo 32

Definicje
a/ Wyraz “gwizdek’ oznacza kazdy przyrzad do sygnalizacji dzwigkowej zdolny do wytwarzania
przewidzianych dzwigkdw 1 odpowiadajacy warunkom okre§lonym w zataczniku Il do niniejszych
przepisow.

b/ Okreslenie “dzwigk krotki” oznacza dzwigk trwajacy okoto jednej sekundy.
¢/ Okreslenie “ dzwigk dlugi” oznacza dzwigk trwajacy od czterech do szesciu sekund.

Prawidlo 33

Wyposazenie w Srodki do sygnalizacji dzwigkowej
a/ Statek o dlugosci 12 metrow lub wigkszej powinien by¢ zaopatrzony w gwizdek 1 dzwon,
a statek o dhugosci 100 metréw lub wigkszej, powinien by¢ dodatkowo zaopatrzony w gong,
ktorego ton 1 dzwigk nie moga by¢ mylone z tonem 1 dzwigkiem dzwonu. Gwizdek, dzwon 1
gong powinny odpowiada¢ wymaganiom okre§lonym w zataczniku Iil do niniejszych Przepisow.
Dzwon lub gong albo oba te przyrzady moga by¢ zastapione innymi srodkami o odpowiednio
takiej samej charakterystyce dzwigkowej, z tym, ze zawsze bedzie mozliwe reczne nadawanie
wymaganych sygnatow.

b/ Statek o dlugo$ci mniejszej niz 12 metréw nie jest obowigzany do posiadania $rodkow
do sygnalizacji dzwickowej przewidzianych w ustgpie a/ niniejszego prawidla, lecz jesli
ich nie posiada, powinien by¢ zaopatrzony w inne $rodki do nadawania donos$nego sygnatlu
dzwigkowego.

Prawidlo 34

Sygnaly manewrowe i ostrzegawcze
a/ Gdy statki sa wzajemnie widoczne, statek o napg¢dzie mechanicznym w drodze, wykonujac
manewr dozwolony lub wymagany niniejszymi prawidtami, powinien wskaza¢ ten manewr za
pomoca nastepujacych sygnatow nadanych gwizdkiem:
jeden dzwigk krotki - dla oznaczenia “Zmieniam mdj kurs w prawo”,
dwa dzwigki kroétkie - dla oznaczenia “Zmieniam moj kurs w lewo”,
trzy dzwigki krétkie - dla oznaczenia “Daj¢ bieg wstecz”.

b/ Kazdy statek moze uzupehi¢ sygnaty nadawane gwizdkiem, przewidziane w ustgpie a/ niniejszego
prawidla, sygnatami swietlnymi odpowiednio powtarzanymi w czasie wykonywania manewru:
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1) te §wietlne sygnaly powinny mie¢ nast¢pujace znaczenie:

jeden blysk - dla oznaczenia “Zmieniam moj kurs w prawo”,

dwa btyski - dla oznaczenia “Zmieniam mdj kurs w lewo”,

trzy btyski - dla oznaczenia “Daje bieg wstecz”;

11) kazdy btysk powinien trwa¢ okoto jednej sekundy, przerwa migdzy btyskami
powinna trwac okoto jednej sekundy, a przerwa migdzy kolejnymi sygnatami - nie
mniej niz 10 sekund;

) $wiatto uzywane do tego sygnatu, jezeli jest zalozone, powinno by¢ bialym
swiattem widocznym dookota widnokregu, widzianym z odlegto$ci co najmniej 5 mil,
1 powinno odpowiada¢ postanowieniom zalacznika I.

¢/ Gdy statki sa wzajemnie widoczne w waskim przejsciu lub na torze wodnym, wowczas:
1) statek, ktoéry zamierza wyprzedzi¢ inny statek, powinien zgodnie z prawidiem 9e/ 1)
wskaza¢ zamiar za pomoca nastepujacych sygnatow gwizdkiem:
dwa dzwigki dtugie z nastgpujacym po nich jednym dzwigkiem krétkim dla
oznaczenia “Zamierzam was wyprzedzi¢ z waszej prawej burty”’;
dwa dzwigki dtugie z nastepujacymi po nich dwoma dzwigkami krotkimi dla
oznaczenia “Zamierzam was wyprzedzi¢ z waszej lewej burty”;
1) statek, ktory ma by¢ wyprzedzony, jezeli dziala zgodnie z prawidlem 9 e/ 1)
powinien wskaza¢ swoja zgode za pomoca nastgpujacego sygnatu gwizdkiem:
jeden dzwigk dhtugi, jeden krotki, jeden dhugi 1 jeden krétki nadane w tej kolejnosci.

d/ Gdy statki wzajemnie widoczne zblizaja si¢ do siebie 1 z jakiejkolwiek przyczyny ktorykolwiek
z nich nie rozumie zamiaré6w lub dziatan drugiego statku lub ma watpliwosci, czy drugi statek
podejmie wystarczajace dziatania w celu uniknig¢cia zderzenia, statek majacy watpliwosci
powinien wskaza¢ je przez nadanie gwizdkiem co najmniej pigciu krotkich 1 szybko po sobie
nastepujacych sygnatow. Taki sygnal moze by¢ uzupeliony sygnatem $wietlnym o co najmnie;j
pieciu krétkich 1 szybko po sobie nastepujacych btyskach.

e/ Statek zblizajacy si¢ do zakr¢tu lub do obszaru przejscia lub toru wodnego, gdzie inne statki
moga by¢ zaslonigte wystepujaca przeszkoda, powinien na da¢ jeden dlugi dzwigk. Kazdy
zblizajacy si¢ statek znajdujacy sie poza zakretem lub przeszkoda powinien odpowiedzie¢ na
taki sygnat jednym dtugim dzwigkiem,

f/ Jezeli gwizdki sa zainstalowane na statku w odleglosci wigkszej niz 100 metrow od siebie,
woweczas tylko jeden gwizdek powinien by¢ uzywany do nadawania sygnatow manewrowych
lub ostrzegawczych.

Prawidlo 35

Sygnaly dzwi¢kowe podczas ograniczonej widzialnosci
W strefie ograniczonej widzialnos$ci lub w jej poblizu podczas dnia lub nocy sygnatly przewidziane
w niniejszym prawidle powinny by¢ nadawane, jak nastgpuje:
a/ Statek o napgdzie mechanicznym posuwajacy si¢ po wodzie powinien nadawac z przerwami
nie wigkszymi niz 2 minuty jeden dtugi dzwiek,

b/ Statek o napedzie mechanicznym w drodze, lecz majacy silniki zatrzymane 1 nie posuwajacy
si¢ po wodzie, powinien nadawac z przerwami nie wigkszymi niz 2 minuty dwa dtugie dzwigki
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nastepujace po sobie z przerwa okoto 2 sekund migdzy nimi.

¢/ Statek nie odpowiadajacy za swoje ruchy, statek o ograniczonej zdolno$ci manewrowej,
statek ograniczony swym zanurzeniem, statek zaglowy, statek zajety potowem 1 statek zajety
holowaniem lub pchaniem innego statku powinien zamiast sygnatow przewidzianych w ustepach
a/ lub b/ niniejszego prawidta nadawac z przerwami nie wigkszymi niz 2 minuty trzy nastgpujace
po sobie dzwigki: jeden dtugi 1 dwa krotkie.

d/ Statek zajety polowem, gdy stoi na kotwicy 1 statek o ograniczonej zdolno$ci manewrowe;j,
wykonujacy swoja prace stojac na kotwicy, powinien zamiast sygnaléw przewidzianych w
ustepie g/ niniejszego prawidta nadawac sygnat dzwickowy przepisany w ustepie ¢/ niniejszego
prawidia.

e/ Statek holowany lub gdy wigcej statkow jestholowanych, to ostatni statek zespotu holowniczego,
jezeli jest obsadzony zatoga, powinien nadawac cztery nastepujace po sobie dzwigki: dlugi i trzy
krétkie z przerwami nie wigkszymi niz 2 minuty. Jezeli to mozliwe, sygnat ten powinien by¢
nadawany bezposrednio po sygnale nadanym przez statek holujacy.

f/ Gdy statek pchajacy i1 statek pchany w przod sa polaczone ze soba sztywno w jednostke
zespolona, to powinny by¢ traktowane jako statek o napedzie mechanicznym i1 nadawac sygnatly
przewidziane w ustepach a/ lub b/ niniejszego prawidta.

g/ Statek stojacy na kotwicy powinien z przerwami nie wigkszymi niz jedna minuta gwattownie
bi¢ w dzwon przez okoto 5 sekund. Na statku o dtugosci 100 metrow lub wigkszej sygnat dzwonem
nalezy nadawac w przedniej czg$ci statku, a bezposrednio po tym nalezy gwattownie bi¢ w gong
przez okoto 5 sekund w tylnej czesci statku. Statek stojacy na kotwicy moze dodatkowo nadawac
trzy nastgpujace po sobie dzwigki, a mianowicie jeden krétki, jeden dtugi 1 jeden krotki, aby
ostrzec zblizajacy si¢ statek o swojej pozycji 1 mozliwosci zderzenia.

h/ Statek na mieliznie powinien nadawac¢ sygnaly dzwonem 1 w razie potrzeby sygnat gongiem,
przewidziany w ustepie f/ niniejszego prawidla, a ponadto powinien nadawaé trzy oddzielne
1 wyrazne uderzenia w dzwon bezposrednio przed 1 po kazdym gwattownym biciu w dzwon.
Statek na mieliznie moze ponadto nadawac¢ odpowiedni sygnat gwizdkiem.

1) Statek o dlugosci mniejszej niz 12 metréw nie jest obowiazany do nadawania wymienionych
sygnaléw, lecz jesli ich nie nadaje, to powinien nadawa¢ inny dostatecznie dono$ny sygnat
dzwigkowy z przerwami nie wigkszymi niz 2 minuty.

j/ Statek pilotowy petiacy stuzbg pilotowa moze, oprocz sygnatow przewidzianych w ustgpach

a/, b/ lub 11 niniejszego prawidla, nadawac sygnat rozpoznawczy sktadajacy si¢ z czterech krétkich
dzwickow.
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Prawidlo 36

Sygnal zwrocenia uwagi
Jezelijest to konieczne w celu zwrdcenia uwagi innego statku, kazdy statek moze nadawac sygnaty
swietlne lub dzwickowe, ktérych nie mozna pomyli¢ z jakimkolwiek sygnatem przewidzianym
gdziekolwiek w niniejszych prawidtach, lub moze skierowa¢ $wiatto reflektora-poszukiwacza w
kierunku niebezpieczenstwa w taki sposob, aby nie przeszkadza¢ innemu statkowi.
Jakiekolwiek §wiatlo dla zwrdcenia uwagi innego statku powinno by¢ takie, aby nie moglo
by¢ pomylone z jakimkolwiek §wiattem stanowiacym pomoc nawigacyjna. Przy stosowaniu
niniejszego prawidla nie powinno si¢ stosowac §wiatel przerywanych tub obrotowych o wysokim
natezeniu, takich jak §wiatta stroboskopowe.

Prawidlo 37

Sygnaly wzywania pomocy
Jezeli statek znajduje si¢ w niebezpieczenstwie 1 zada pomocy, powinien nadawaé sygnaly
okreslone w zataczniku Iv do niniejszych Przepisow.

CZESC E - ZWOLNIENIA

Prawidlo 38

Zwolnienia
Kazdy statek (lub kategoria statkow), ktory spetnia wymagania migedzynarodowych przepisow o
zapobieganiu zderzeniom na morzu z 1960 roku 1 ktérego stgpke potozono lub ktory znajdowat
si¢ w odpowiednim stadium budowy przed wejsciem w zycie niniejszych PrzepisOw, moze by¢
zwolniony od ich przestrzegania w odniesieniu do:
a/ instalacji $wiatet, ktorych zasigg okreslono w prawidle 22, do uptywu czterech lat, liczac od
daty wejscia w zycie niniejszych Przepisow;

b/ instalacji §wiatet o charakterystyce barwy okreslonej w punkcie 7 zatacznika I, do uptywu
czterech lat, liczac od daty wej$cia w zycie niniejszych Przepisow;

¢/ zmiany rozmieszczenia $wiatel, wynikajacych z przejscia z brytyjskiego systemu miar na
system metryczny 1 z zaokraglania liczb miar - zwolnienie state;

d/
1) zmiany rozmieszczenia Swiatet masztowych na statkach o dtugosci mniejszej niz
150 metréw, wynikajacej z postanowien punktu 3 a/ zatacznika I do niniejszych
przepisOw - zwolnienie state;
11) zmiany rozmieszczenia $wiatel masztowych na statkach o dtugosci 150 metrow lub
wigkszej, wynikajacej z postanowien punktu 3 a/ zatacznika I do niniejszych
przepisow - do uptywu dziewigciu lat, liczac od daty wejScia w zycie niniejszych
przepisow;

e/ zmiany rozmieszczenia $wiatel masztowych, wynikajace z postanowien punktu 2 b/ zalacznika
I do niniejszych Przepisoéw - do uptywu dziewigciu lat, liczac od daty wejscia w zycie niniejszych

Przepisow;
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f/ zmiany rozmieszczenia $wiatet burtowych, wynikajacych z postanowien punktu 3 b/ zatacznika
I do niniejszych przepisow - do uptywu dziewigciu lat, liczac od daty wejscia w Zycie niniejszych
Przepisow;

g/ wymagan co do srodkéw sygnalizacji dzwigckowej okreslonych w zataczniku Il do niniejszych
Przepisow - do uplywu dziewigciu lat, liczac od daty wejsScia w zycie niniejszych Przepisow;

h/ zmiany rozmieszczen $§wiatel widocznych dookota widnokregu, wynikajacej z postanowien
punktu 9 b) zalacznika do niniejszych Przepiséw - zwolnienie state.

ZALACZNIK 1

ROZMIESZCZENIE ORAZ SZCZEGOLY TECHNICZNE SWIATEL I ZNAKOW

1. Definicja

Okreslenie “wysoko$¢ nad kadtubem” oznacza wysoko$¢ nad najwyzszym nieprzerwanym
poktadem. Wysoko$¢ ta powinna by¢ mierzona pionowo w dot od miejsca umieszczenia
Swiatla.

2. Pionowe rozmieszczenie Swiatetl 1 odlegltos¢ migdzy nimi.
a/ Na statku o napedzie mechanicznym o dlugosci 20 metrow lub wigkszej $wiatta masztowe
powinny by¢ umieszczone jak nastgpuje:
1) przednie $wiatto masztowe, a jezeli jest niesione tylko jedno $wiatto masztowe, to
powinno by¢ ono niesione na wysokosci nie mniejszej niz 6 metrow nad kadtubem, a
jezeli szeroko$¢ statku przekracza 6 metrow - na wysoko$ci nie mniejszej niz niz
szeroko$¢ statku, z tym jednak, ze Swiatlo to nie musi znajdowac si¢ na wysokosci
wigkszej niz 12 metrow nad kadtubem:;
11) jezeli niesione sa dwa §wiatla masztowe, wowczas tylne $wiatto powinno
znajdowac si¢ co najmniej o 4.5 metra w lini pionowej wyzej od przedniego.

b/ Pionowa odlegto$¢ migdzy swiattami masztowymi statku o napedzie mechanicznym powinna
by¢ taka, aby w kazdych normalnych warunkach przeglebienia tylne swiatto byto widoczne nad
przednim $wiatlem 1 oddzielnie od niego z odlegtosci 1000 metrow od dziobnicy przy obserwacji
Z poziomu morza.

¢/ Swiatto masztowe statku o napedzie mechanicznym i dtugosci 12 metrow lub wiekszej, lecz
mniejszej niz 20 metréw, powinno by¢ umieszczone na wysokosci co najmniej 2.5 metra nad
okreznica (gunwale).

d/ Statek o napedzie mechanicznym, o dlugo$ci mniejszej niz 12 metréw, moze nie$¢ najwyzsze
Swiatto na wysoko$ci mniejszej niz 2.5 metra nad okr¢znica. Jezeli jednak Swiatlo masztowe
jest niesione oprocz $wiatel burtowych 1 §wiatla rufowego, lub gdy $wiatto widoczne dookota
widnokrggu przewidziane prawidlem 25 c) 1) jest niesione oprocz Swiatet burtowych, to woéwczas
takie §wiatto masztowe, lub §wiatlo widoczne dookota widnokregu, powinno by¢ niesione co
najmniej 1 metr wyzej niz $wiatla burtowe.

e/ Jedno z dwoch lub trzech Swiatel masztowych przewidzianych dla statku o napedzie
mechanicznym zaj¢tego holowaniem, lub pchaniem innego statku powinno by¢ umieszczone
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w tym samym miejscu, w ktérym znajduje si¢ przednie, albo tylne §wiatto masztowe; jezeli sa
noszone na tylnym maszcie, to najnizsze §wiatto powinno by¢ co najmniej 4.5 metra pionowo
wyzej od przedniego §wiatta masztowego.

f/
1) Swiatto lub $wiatta masztowe przewidziane w prawidle 23 a) powinny by¢ tak
umieszczone, aby znajdowaly si¢ ponad wszystkimi innymi §wiattami i1 z dala od
przeszkod, z wyjatkiem jak przewidziano w punkcie 1).

11) Jezeli nie jest mozliwe noszenie Swiatel widocznych dookota widnokregu
nakazanych prawidtem 27 b/ 1) lub prawidtem 28 ponizej Swiatel masztowych, to
moga one by¢ noszone nad tylnym $wiattem ($wiattami) masztowym lub pionowo
migdzy przednim $wiatlem (Swiatlami) masztowym a tylnym $wiatlem (§wiattami)
masztowym jednakze w tym ostatnim przypadku pod warunkiem, ze beda spetnione
wymagania zawarte w punkcie 3 ¢/ niniejszego zatacznika.

g/ Swiatta burtowe statku o napedzie mechanicznym powinny by¢ umieszczone nad kadlubem
na wysokos$ci nie wigkszej niz 3/4 wysokosci przedniego $wiatla masztowego. Swiatla te nie
powinny znajdowac si¢ zbyt nisko, aby nie byly pomylone ze §wiattami poktadowymi.

h/ Swiatta burtowe, jezeli znajduja sie w latarni kombinowanej na statku o napedzie mechanicznym
o dlugos$ci mniejszej niz 20 metréw, powinny by¢ umieszczone co najmniej 1 metr ponizej Swiatta
masztowego.

1) Jezeli prawidla wymagaja, aby dwa lub trzy §wiatta byty umieszczone w linii pionowej, wéwczas
odstep miedzy nimi powinien by¢ nastepujacy:
1) na statku o dtugosci 20 metrow lub wigkszej odstep migdzy takimi Swiattami
powinien wynosi¢ nie mniej niz 2 metry, a najnizsze z nich, z wyjatkiem statku
obowiazanego do niesienia $wiatla holowania, powinno by¢ umieszczone na
wysokosci nie mniejszej niz 4 metry nad kadlubem;
11) na statku o dlugos$ci mniejszej niz 20 metrow lub wigkszej odstep migdzy takimi
Swiattami powinien wynosi¢ nie mniej niz 1 metr, a najnizsze z nich, z wyjatkiem
statku obowiazanego do niesienia $wiatla holowania, powinno by¢ umieszczone na
wysokosci nie mniejszej niz 2 metry nad okreznica;
1) jezeli niesione sg trzy §wiatta, wowczas odstepy mig¢dzy nimi powinny by¢
jednakowe.

j/ Z dwoch swiatet widocznych dookota widnokrggu, przewidzianych dla statku zajgtego potowem,
dolne powinno by¢ umieszczone nad §wiattami burtowymi na wysokos$ci co najmniej dwukrotnie
wigkszej od odlegtosci miedzy dwoma $wiattami pionowymi.

k/ Przednie $wiatlo kotwiczne, przewidziane w prawidle 30 a/ 1), jezeli sa niesione dwa, powinno
znajdowac si¢ nie mniej niz 4.5 metra nad tylnym $wiattem. Na statku o dtugosci 50 metrow lub
wigkszej przednie Swiatto kotwiczne powinno by¢ umieszczone na wysokosci nie mniejszej niz
6 metréw nad kadtubem.
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3. Poziome rozmieszczenie $wiatet 1 odlegtosci migdzy nimi.

a/ Jezeli dwa $wiatta masztowe sa przewidziane dla statku o napgdzie mechanicznym, wowczas
pozioma odlegtos¢ migdzy nimi powinna wynosi¢ nie mniej niz potowe dtugosci statku, lecz nie
musi by¢ wigksza niz 100 metréw. Przednie swiatlo powinno by¢ umieszczone w nie wigkszej
odleglosci od dziobnicy niz ¢wier¢ dlugosci statku.

b/ Na statku o napgdzie mechanicznym o dlugosci 20 metréw lub wigkszej $wiatta burtowe
nie powinny by¢ umieszczone przed przednimi $wiattami masztowymi. Swiatla te powinny by¢
umieszczone na burcie statku, lub w jej poblizu.

¢/ Jezeli $wiatta przewidziane w prawidle 27 lub prawidle 28 sa umieszczone pionowo migdzy
przednim $wiattem ($wiattami) a tylnym §wiattem (Swiattami) masztowym, to te §wiatta widoczne
dookota widnokregu powinny by¢ umieszczone w odlegto$ci poziomej nie mniejszej niz 2 metry
w kierunku poprzecznym od ptaszczyzny symetri statku.

d/ Jezeli tylko jedno $wiatto masztowe jest przepisane dla statku o napgdzie maszynowym,
to $wiatto to powinno by¢ umieszczone w przdd od Srddokrecia; wyjatkowo statek o dlugosci
mniejszej niz 20 metrow nie musi pokazywac go z przodu srodokrecia, lecz wtedy powinno ono
by¢ umieszczone tak daleko do przodu jak to jest mozliwe.

4.Szczegoty dotyczacerozmieszezeniaswiatetkierunkowychnastatkachrybackich, pogtebiarkach
1 statkach zajetych pracami podwodnymi.

a/ Swiatto wskazujace kierunek na wystawione narzedzie potowu ze statku zajetego potowem,
przewidziane w prawidle 26 ¢/ 11), powinno znajdowac si¢ w odlegtos$ci poziomej nie mniejsze;j
niz 2 metry 1 nie wigkszej niz 6 metrow od dwoch swiatet widocznych dookota widnokregu -
czerwonego i biatego. Swiatlo to powinno byé umieszczone nie wyzej niz biate §wiatto widoczne
dookota widnokregu, przewidziane w prawidle 26 c/ 1), 1 nie nizej niz §wiatla burtowe.

b/ Swiatta i znaki statku zajetego poglebianiem lub pracami podwodnymi, wskazujace burte,
z ktorej istnieje przeszkoda, lub burtg, z ktorej mozna przej$¢ bezpiecznie, przewidziane w
prawidle 27 d/ 1) 1 1), powinny by¢ umieszczone w mozliwie najwigkszej odlegtosci w poziomie,
lecz w zadnym wypadku nie mniejszej niz 2 metry od $§wiatet lub znakow przewidzianych w
prawidle 27 b/ 1) 1 1). W zadnym wypadku gorne z tych Swiatet lub znakdéw nie moze znajdowac
si¢ na wigkszej wysokosci niz dolne z trzech $wiatel lub znakéw przewidzianych w prawidle 27
b/ 1) 11).

5. Ostony $wiatel burtowych.

Swiatla burtowe statkow o dtugosci 20 metrow lub wigkszych powinny mie¢ od strony statku
ostony pomalowane czarna matowa farba 1 powinny speinia¢ wymagania punktu 9 niniejszego
zalacznika.

Na statkach o dlugo$ci mniejszej niz 20 metrow, w razie konieczno$ci speinienia wymagan
zawartych w punkcie 9 niniejszego zatacznika, $wiatta burtowe powinny by¢ wyposazone od
strony statku w czarne matowe ostony.

W odniesieniu do latarni kombinowanej, o pojedynczym pionowym zarniku i1 bardzo waskiej
przegrodzie mi¢dzy zielonym i czerwonym sektorem, ostony zewngtrzne sa zbedne.
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6. Znaki

a/ znaki powinny by¢ czarne 1 mie¢ nastgpujace wymairy:
1) kula powinna mie¢ §rednice co najmniej 0.6 metra;
11) stozek powinien mie¢ podstawe o srednicy co najmniej 0.6 metra, a wysokos$¢
roOwna swojej srednicy;
1) walec powinien mie¢ Srednicg co najmniej 0.6 metra, a wysokos$¢ rowna
dwukrotnej $rednicy;
1v/ romb powinien sktada¢ si¢ z dwoch stozkéw okreslonych wyzej w punkcie 1) 1
majacych wspdlna podstawe.

b/ Odlegtos$¢ pionowa migdzy znakami powinna wynosi¢ co najmniej 1.5 metra.

¢/ Nastatku o dlugos$ci mniejszej niz 20 metrow moga by¢ uzywane znaki o mniejszych wymiarach,
lecz proporcjonalne do wielkosci statku, a odleglo§¢ miedzy nimi moze by¢ odpowiednio
zmniejszona.

7. Specyfikacja barwy §wiatet
Chromatyczno$¢ wszystkich $wiatet nawigacyjnych powinna odpowiada¢ naste¢pujacym
normom mieszczacym si¢ w granicach obszarow wskazanych dla kazdej barwy na wykresie
Migdzynarodowej Komisji Oswietleniowej (CIE).
Granice obszaréw kazdej barwy sa okreslone wspdlrzegdnymi punktow naroznych, ktére sa
nastepujace:

1) Biata

x 0.525 0.525 0.452 0.310 0.310 0.443

y 0.382 0.440 0.440 0.248 0.283 0.382

1) Zielona

x 0.028 0.009 0.300 0.203

y 0.3850.723 0.511 0.356

) Czerwona

x 0.680 0.660 0.735 0.721

y 0.320 0.320 0.265 0.259

v/ Zo6la

x 0.612 0.618 0.575 0.575

y 0.382 0.382 0.425 0.406

8.Natezenie Swiatet

a/ Minimalne natg¢zenie §wiatet powinno by¢ obliczone za pomoca wzoru:
[=343x106xTx D2 x K-D

gdzie:

I - oznacza natezenie $wietlne w kandelach w warunkach eksploatacji,

T - oznacza prég widzialnosci 2 x 10 -7 luksow,

D - oznacza zasieg widzialnosci §wiatla (zasigg Swietlny) w milach morskich,

K - oznacza wspodlczynnik przepuszczalno$ci atmosferycznej. Warto§¢ K dla przewidzianych
Swiatet powinna wynosi¢

0.8, co odpowiada widzialno$ci meteorologicznej okoto 13 mil morskich.
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9. Sektory poziome

a/
1) Swiatta burtowe zainstalowane na statku powinny mie¢ wymagane minimalne
natezenie w kierunku w przod. Natezenie to powinno zmniejszac si¢ az do zaniku
migdzy miedzy 1 a 3 stopniem poza przepisanymi sektorami.
11) Minimalne wymagane nat¢zenie dla swiatet rufowych 1 §wiatel masztowych oraz w
obrebie 22.5 stopnia poza trawersem dla §wiatet burtowych powinno by¢ utrzymane
na tuku widnokrggu az do 5 stopni wewnatrz granic sektoréw przewidzianych w
prawidle 21. Od 5 stopni wewnatrz przewidzianych sektorow natezenie moze si¢
zmniejszy¢ o 50 procent do granic tych sektorow; nast¢pnie natgzenie powinno si¢
stale zmniejsza¢, az do osiagnigcia praktycznego zaniku, ale nie dalej niz 5 stopni
poza przewidzianymi sektorami.

b/
1) Swiatta widoczne dookota widnokregu powinny byé tak umieszczone, aby nie byty
zastaniane przez maszty, stengi lub nadbudéwki w sektorach katowych wigkszych niz
6 stopni, z wyjatkiem §wiatet kotwicznych, przewidzianych w prawidle 30, ktore nie
musza by¢ umieszczone zbyt wysoko nad poktadem.
11) jezeli nie mozna sprosta¢ zadaniom punktu 9. b/ 1) tego zalacznika poprzez
pokazywanie jednego swiatla widocznego dookota widnokregu, woéwczas nalezy
pokazywac¢ dwa $wiatta widoczne dookota widnokregu odpowiednio umieszczone, lub
ekranowane migdzy soba tak, aby - o ile jest to mozliwe - byly widoczne jako jedno
Swiatto z odleglosci jednej mili.

10. Sektory pionowe
a/ Sektory pionowe zainstalowanych $wiatet elektrycznych, z wyjatkiem statkéw zaglowych w
drodze, powinny zapewniac, aby:
1) co najmniej minimalne wymagane nat¢zenie byto utrzymane w granicach od 50
ponad widnokregiem do 5o ponizej widnokregu;
11) co najmniej 60 procent minimalnego wymaganego nat¢zenia byto utrzymane w
granicach kata od 7.50 ponad widnokrggiem do 7.50 ponizej widnokregu.

b/ Na statkach zaglowych w drodze, sektory pionowe zainstalowanych $wiatet elektrycznych
powinny zapewniac, aby:
1) co najmniej minimalne wymagane nat¢zenie byto utrzymane w granicach od 50
ponad widnokregiem do 5 o ponizej widnokregu;
11) co najmniej 50 procent minimalnego wymaganego nat¢zenia byto utrzymane w
granicach kata od 250 ponad widnokregiem do 250 ponizej widnokregu.

¢/ W odniesieniu do $wiatet innych niz elektryczne powyzsze postanowienia powinny by¢
przestrzegane tak $cisle, jak to jest mozliwe.

11. Natezenie §wiatet nieelektrycznych
Swiatta nieelektryczne powinny w miar¢ mozliwosci mie¢ minimalne nat¢zenie okreslone w
tabeli podanej w punkcie 8 niniejszego zatacznika.

12. Swiatto manewrowe
Bez wzgledu na postanowienia punktu 2 f) niniejszego zatacznika swiatto manewrowe okreslone
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w prawidle 34 b) powinno by¢ umieszczone w takiej samej ptaszczyznie pionowej symetri statku
co $wiatto, lub §wiatta masztowe 1 jezeli jest to mozliwe, na wysoko$ci co najmniej 2 metrow
pionowo ponad przednim §wiatlem masztowym, z tym, ze bgdzie ono niesione nie mniej niz 2
metry pionowo ponizej lub powyzej tylnego $§wiatla masztowego. Na statku, noszacym tylko
jedno $wiatlo masztowe, $wiatto manewrowe powinno by¢ noszone w miejscu, skad bedzie
najlepiej widoczne, w odleglosci pionowej co najmniej 2 metrow od §wiatta masztowego.

13. Zatwierdzenie
Konstrukcja §wiatet 1 znakdw oraz instalacja §wiatet na statku powinny odpowiada¢ wymaganiom
wlasciwego organu Panstwa, ktérego banderg statek ma prawo podnosic.

ZALACZNIK I

Dodatkowe sygnaly statkow rybackich lowigcych blisko siebie
1. Postanowienia ogdlne
Swiatla wymienione w niniejszym zalaczniku, jezeli sa pokazywane zgodnie z postanowieniami
prawidta 26 d), powinny by¢ umieszczone w miejscu, skad beda najlepiej widoczne, w odleglosci
co najmniej 0.9 metra od siebie i ponizej $wiatet przewidzianych w prawidle 26 b) i) i ¢) i). Swiatta
powinny by¢ widoczne dookota widnokregu z odleglos$ci co najmniej 1 mili, lecz z odlegtosci
mniejszej, niz $wiatto przewidziane niniejszymi prawidtami dla statkow rybackich.
2. Sygnaty trawleréw
a/ Statki ( * ) zajete tralowaniem za pomoca sprzgtu dennego lub pelagicznego moga
pokazywac:

1) gdy wydaja swoje sieci - dwa biate swiatta w linit pionowej,

11) gdy wybieraja swoje sieci - jedno biate $wiatto nad jednym czerwonym $wiattem w

linit pionowe;,

m) gdy sie¢ uwigzta na przeszkodzie - dwa czerwone $wiatta w linit pionowe;.

( *) o dlugosci 20 metroéw 1 wigkszej

b/ Kazdy ze statkow ( * ) zajetych tralowaniem parami moze pokazywac:

1) W nocy - $wiatlo reflektora skierowane w przod i w kierunku drugiego statku, z

ktorym traluje w parze,

1) gdy statki wydaja lub wybieraja swoje sieci, albo gdy ich sieci uwigzty na

przeszkodzie — $wiatta przewidziane w powyzszym punkcie 2 a/.

( *) o dlugosci 20 metréw 1 wigkszej

¢/ Statek o dlugo$ci mniejszej niz 20 metrow zajety tratowaniem za pomoca sprzetu dennego
lub pelagicznego lub tratujacy w parze moze pokazywaé odpowiednio $wiatta przepisane w
punkcie a) lub b) niniejszego ustepu.

3. Sygnaty $wietlne sejnerow

Statki zajete polowem siecia okreznica moga pokazywaé dwa zotte wiatha w lin pionowej. Swiatha te powinny
na przemian dawac bhysk co sekundg, a czas trwania $wiatla i przerwy powinny byé jednakowe. Swiatla te
moga by¢ pokazywane tylko wtedy, gdy sprzegt potowowy przeszkadza statkowi w manewrach.
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ZALACZNIK 111

SZCZEGOLY TECHNICZNE SRODKOW DO SYGNALIZACJI DZWIEKOWEJ

1. Gwizdki

a/ Czgstotliwos$¢ 1 zasieg styszalnosci

Podstawowa czgstotliwos¢ sygnatu powinna sie¢ miesci¢ w granicach 70 - 700 Hz. Zasigg
styszalno$ci sygnatu danego gwizdkiem powinien by¢ okreslony przez te czgstotliwosci, ktore
moga obejmowac czestotliwos¢ podstawowa 1 jedna lub wigcej wyzszych czestotliwosci,
mieszczacych si¢ w granicach 180 - 700 Hz (+- 1%) i zapewniajacych poziom ci$nienia
akustycznego okreslony w punkcie 1 ¢/.

b/ Granice podstawowych czgstotliwosci W celu zapewnienia znacznej roéznorodnosci
charakterystyki gwizdka podstawowa czg¢stotliwos$¢ gwizdka powinna miescic sie¢ w nastepujacych
granicach:

1) 70 - 200 Hz - dla statku o dtugosci 200 metréw lub wigkszej,

1) 130 - 350 Hz - dla statkow o dlugosci 75 metrow lub wigkszej, lecz mniejszej niz

200 metrow,

1) 250 - 700 Hz - dla statkow o dlugosci mniejszej niz 75 metrow.

¢/ Natezenie sygnatu dzwigkowego 1 zasigg styszalnos$ci

Gwizdek zainstalowany na statku powinien zapewnia¢ w kierunku najwigkszego natezenia
dzwigku gwizdka 1 w odleglo$ci 1 metra od niego poziom ci$nienia akustycznego w pasmie o
warto$ci co najmniej 1/3 oktawy w granicach czgstotliwosci 180 - 700 Hz (+- 1%), nie mniejszy
niz odpowiednio podaje ponizsza tabela:

d/ Wtasciwosci kierunkowe

We wszystkich kierunkach w plaszczyznie poziomej, obj¢tych sektorem +- 450 w stosunku do
osi, poziom cis$nienia akustycznego gwizdka kierunkowego nie powinien by¢ nizszy niz o0 4
dB ponizej wymaganego cisnienia akustycznego w osi. We wszystkich innych kierunkach w
plaszczyznie horyzontalnej poziom ci§nienia akustycznego powinien by¢ nie nizszy niz o 10 dB
ponizej wymaganego cisnienia akustycznego w osi 1 taki, aby zasieg we wszystkich kierunkach
rowny byl co najmniej potowie zasiegu w osi. Poziom cis$nienia akustycznego powinien by¢
mierzony w pasmie 1/3 oktawy okreslajacej zasi¢g styszalnosci.

e/ Miejsce gwizdkow

Jezeli gwizdek kierunkowy ma by¢ uzywany jako jedyny gwizdek na statku, powinien by¢ tak
zainstalowany, aby najwigksze natezenie jego dzwigku skierowane byto prosto w przéd. Gwizdek
powinien by¢ umieszczony tak wysoko na statku, jak to jest mozliwe, w celu zmniejszenia
przeszkod w rozchodzeniu sig emitowanego dzwigku, arowniez w celu zredukowania do minimum
ryzyka uszkodzenia stuchu personelu. Poziom ci$nienia akustycznego wlasnego sygnatu statku na
stanowiskach nastuchu nie powinien przekracza¢ 110 dB (A), a jezeli to mozliwe, nie powinien
przekracza¢ 100 dB (A).

f/ Instalacja kilku gwizdkow
Jezeli gwizdki zainstalowano w odleglosci wigkszej niz 100 metréw od siebie, nalezy zapewnic,
aby gwizdki nie dziataly rownoczesnie.
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g/ Kombinowane systemy gwizdkoéw

Jezeli z powodu obecnosci przeszkod w polu akustycznym pojedynczego gwizdka lub jednego
z gwizdkéw wymienionych wyzej w punkcie 1 f) moze wystepowa sfera znacznie obnizonego
poziomu sygnatu, zaleca si¢ zainstalowanie kombinowanego systemu gwizdkow w sposob
zapobiegajacy obnizeniu tego poziomu. W rozumieniu niniejszych prawidet kombinowany
system gwizdkow nalezy uwazac¢ za jeden gwizdek. Gwizdki wchodzace w sktad kombinowanego
systemu powinny by¢ umieszczone w odlegtosci nie wigkszej niz 100 metréw od siebie; powinny
by¢ tak urzadzone, by dziataly rownoczesnie. Czgstotliwos¢ kazdego z tych gwizdkow powinna
roznic si¢ od czestotliwosci pozostatych co najmniej o 10 Hz.

2. Dzwon 1 gong

a/ Natgzenie sygnatu

Dzwon, gong lub inny przyrzad o podobnej charakterystyce dzwigku, powinny wytwarza¢ poziom
ci$nienia akustycznego nie nizszy niz 110 dB w odleglosci 1 metra.

b/ Konstrukcja

Dzwony 1 gongi powinny by¢ skonstruowane z matgeriatu odpornego na korozje 1 zdolne do
dawania jasnego tonu. Srednica kielicha dzwonu nie powinna byé mniejsza niz 300 mm dla
statkow o dtugosci 20 metrow lub wigkszej 1 nie mniejsza niz 200 mm dla statkow o dtugosci
12 metrow lub wigkszej, lecz nie wigkszej niz 20 metrow. Zaleca si¢, gdzie to jest wykonalne,
stosowac serce dzwonu o napgdzie mechanicznym w celu zapewnienia stalej sily uderzenia,
z tym, zeby mozliwe bylo 1 r¢czne jego uruchomienie. Masa serca dzwonu powinna by¢ nie
mniejsza niz 3 procenty masy dzwonu.

3. Zatwierdzenie

Konstrukcja srodkéw do sygnalizacji dzwigkowej, ich wykonanie oraz ich instalacja na statku

powinna odpowiada¢ wymaganiom wilasciwego Organu Panstwa, ktorego banderg ststek ma
prawo podnosi¢.
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ZALACZNIK IV

SYGNALY WZYWANIA POMOCY

1. Nastgpujace sygnaly, uzywane Ilub pokazywane *lacznie albo z osobna, wskazuja
niebezpieczenstwo i potrzebg pomocy:

a) wystrzal armatni lub inny sygnat detonacyjny dawany w odstepach 1 minuty,

b) nieprzerwany dzwigk dawany za pomoca dowolnego sygnalizacyjnego przyrzadu mgltowego,
c) rakiety lub pociski wyrzucajace czerwone gwiazdy, wystrzeliwane pojedynczo w krotkich
odstepach czasu,

d) sygnat sktadajacy si¢ z grupy * * * --- - -—- * # * (SOS) nadawany znakami Morse’a za
pomoca radiotelegrafu lub jakiegokolwiek innego sposobu sygnalizacji,

e) sygnal nadawany za pomoca radiotelefonu, skladajacy si¢ z wypowiedzianego stowa
“Mayday”,

f) sygnal wzywania pomocy N.C. wedlug migdzynarodowego kodu sygnatowego,

g) sygnal sktadajacy si¢ z kwadratowej flagi majacy nad nia lub pod nia kule, lub przedmiot
podobny do kuli,

h) plomien na statku (jak np. palaca si¢ beczka smoty, oleju itp.),

1) rakieta spadochronowa lub pochodnia reczna palaca si¢ czerwonym ptomieniem,

) sygnat dymny wydzielajacy dym o barwie pomaranczowej,

k) powolne 1 powtarzane podnoszenie 1 opuszczanie obu ramion wyprostowanych w bok.

1) radiotelegraficzny sygnatl alarmowy,

m) radiotelefoniczny sygnat alarmowy,

n) sygnaly nadawane przez ptawy radiowe wskazujace niebezpieczenstwo i pozycje,

0) stwierdzone sygnaty nadawane za pomoca systemow lacznosci radiowe] wlaczajac w to
transpordery radarowe todzi ratunkowych.

2. Uzywanie lub pokazywanie ktéregokolwiek z powyzszych sygnatow w innym celu niz dla
wskazania niebezpieczenstwa i potrzeby pomocy oraz uzywanie innych sygnaléw, ktore mozna
bytoby pomyli¢ z ktérymkolwiek z powyzszych sygnatow jest zabronione.

3. Nalezy zwrdci¢ uwage na odpowiednie dzialy Migdzynarodowego Kodu Sygnatowego i1
Poradnika Poszukiwania i Ratowania dla statkéw handlowych oraz na nastgpujace sygnaty:

a/ kawat plotna pomaranczowego z czarnym kwadratem i kolem lub z innym odpowiednim
symbolem (dla identyfikacji z powietrza),

b/ barwny znak.

gwizdki nie dziataty réwnoczesnie.

g/ Kombinowane systemy gwizdkoéw
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